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Sammendrag

| forbindelse med reguleringsplanarbeid for Jaedergarden i Algard i Gjesdal kommune, skal det utarbeides mo-
bilitetsplan som skal beskrive hvordan nye tiltak skal ivareta sikkerhet for gdende, syklende og kjgrende bade
internt pd eiendommen og tilknyttet naermiljoet.

| forbindelse med regulering er det planlagt opp til 45 nye enheter i forbindelse med et nytt boligfelt, samt
kombinert idrettsanlegg, forretning, kontor og tjenesteyting. Byggene langs Figgjoelven henvender seg mot
elvepromenaden og parkanlegg som er planlagt i forbindelse med utbyggingen. Det er planlagt a erstatte eksis-
terende gangbro over Figgjoelven lenger sgr mot planlagt boligomrade. Den nye gangbroen vil skape en viktig
akse mellom nord-sar, og knytte det nye bolig- og naeringsomradet tettere sammen med Algard sentrum.

Detaljregulering startet opp i 2022, da gjeldende reguleringsplan er regulert til bolig. Na ensker tiltakshaver
a endre formalet til blandet formal i form av forretning, eventuell offentlig/privat tjenesteyting, idrettsanlegg
(svemmehall) og annen naerings- og boligbebyggelse.

Mobilitetsplanen viser dagens situasjon og planlagte tiltak for trafikksikkerhet, ABC-prinsipper og universell
tilgjengelighet.

| tillegg viser mobilitetsplanen:

- Transporttilbud og mobilitet og bevegelsesmgnster gjennom en GIS-analyse

- Forventet reisemiddelbruk for ansatte og besgkende

- Parkeringsl@sning og mobilitetskrav basert pa brukstall/belegg

- Utarbeidelse av tiltak for myke trafikanter

- Gi anbefalinger til parkeringsdekning og finne effektiv bruk av parkeringsplasser og sambruk.
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Omradet

Lokalisering

Planomradet har adresse Sandnesveien 38 og ligger pa nord-gst-siden av Figgjoelva i Algérd sentrum i Gjesdal
kommune. E39 avgrenser omradet i nord for planomradet, og gar i retning Stavanger - Kristiansand.

Tomten ligger naert hovedveier og @vrig sentrumsformal. | neeromradet er det reguleringsplaner, som har avsatt
boligomrader som ikke er utbygd per dags dato.

Planomradet ligger langs Figgjoelva, med et vegetasjonsbelte som leder til en gangbro til Algard sentrum.
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DAGENS SITUASJON
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Dagens situasjon for mobilitet

Dagens arealbruk

| dag er omradet bebygget med et naeringsbygg og parkeringsplasser. Det ligger ogsa en enebolig i regulert park
innenfor planomradet. Ved tilkomst nord i planomradet ligger en bensinstasjon.

Forutsetninger

Mobilitetsplanen er en analyse som legger til grunn falgende forutsetninger i arbeidet:
@ Utarbeide trygge gang- og sykkelveier
@ Kombinert formal for naering, bolig og tjenesteyting
@ Bevaring av eksisterende grgnnstruktur og vei langs Figgjoelven

@ Etablering av ny gangbro over Figgjoelven

Foto: Fremtind
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Tilkomst for myke trafikanter i dag

Fra Ole Nielsens vei (bussholdeplass):
Tilkomst for myke trafikanter fra bussholdeplassen pa fortau og gangbro. En ma krysse veien for 8 komme til

planomradet.

Fra Algard sentrum:
Fra Algard sentrum kan myke trafikanter folge fortau langs veien og benytte seg av en gangbro over Figgjoelven,

nord i planomradet. Denne broen er planlagt erstattet av en ny bro lenger sar for planlagt bolig bebyggelse.

o

Fra st (langs E39): - -
Tilkomst fra E39 er pa tre punkter, eti ser som leder inn langs et boligfelt pa en gangsti, det midterste er en Tilkomst nord for Ole Nielsens vei fra bussholdeplass. Tilkomst via gangforbindelse langs vei og inn til bensinstasjon til

avstikker langs E39 fra fortauet, og helt nord er det via bensinstasjonen fra Ole Nielsens vei. venstre. Alternativ er 4 fortsette videre langs fortau fil gangbro over Figgjoelven.
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Kartet viser en oversikt over tilkomst til planomradet for gaende og syklende i dag. Over Figgjoelva vises eksisterende gangbro. Tilkomst sgr for planomradet, vest fra E39.
(Bakgrunnskart: norgeskart.no)

Mobilitetsplan for Elvebredden



Tilkomst fra kjgrevei

Fra E39 retning Sandes og Kristiansand er det en avkjersel fra samme rundkjaring, der bilister kan ta avinn mot
Ole Nielsens vei og Algdrd sentrum.

Tilkomst fra Algard sentrum er via Ole Nielsens vei, over broen i nord.
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lllustrasjonen viser veiforbindelser til og fra planomradet (Bakgrunnskart: norgeskart.no).
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Kollektivdekning

Naermeste bussholdeplass er ca. 350 meter til "Ole Nielsens vei” med bussforbindelse LP1 (Kristiansand -
Stavanger) og E90 (Sandnes - Stavanger) vest for planomradet.

"Stasjonen Algard” ligger ca. 500-600 meter sgr for planomradet med bussene: 23, 48, 92, N95, SK2100,
SK2102 og X39 som gar til Sandes og Stavanger.

Det er et holdeplass like ved planomradet som heter "Skokk bru”. Det kommer ikke opp noen rutealterna-

tiver pa kolumbus.no, og virker ikke a veere i drift i dag.
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Kartet viser avstand til naermeste kollektivholdeplasser fra planomradet. Neermeste kollektivholdeplass er "Ole Nielsens
vei”. Bussholdeplassen "Skokk Bru” er ikke i drift i dag.



Bevegelsesmgnster for kjgrende i planomradet

Kartet under viser bevegelsesmegnsteret for biler i planomradet i dag. Det er mange dpne parkeringsplasser og
lite organisert kjgremgnster og "fritt fram” for kjgring internt i planomradet i dag.
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Tilkomst til bygg fra bensinstasjon. (google maps)
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Bilparkering

Parkeringsplasser er spredt innenfor planomradet. Det er om lag 100 oppmerkede overflateparkeringsplasser.

1

Bilde som vi

'ser parkeringssituasjonen for
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Gange fra planomradet

En GIS-analyse viser hvor langt en person kommer med gange pa 5, 10 og 15 minutter fra planomradet i dag, med en gjennomsnittlig gangfart pa 3,5 km/t. For alle skolene i omradet er det over 15 minutter a
g4 til planomradet og den planlagte nye svammehallen. Gjesdal og Algard skole er naermest med mellom 15-20 minutter & ga. Til Sol3s skole er det om lag 20 minutter 4 g3. Baerland skole er det mellom 20-30

minutter a ga.

Gangavstand fra planomradet

— Gange pa 5 minutter
—— Gange pa 10 minutter
— Gange pa 15 minutter

_GIESDAL
{DRETTSPARK

*
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Sykkel fra planomradet

En GIS-analyse viser hvor langt en syklist kommer med sykkel pd 5, 10 og 15 minutter fra planomradet i dag, med en gjennomsnittlig gangfart pa 16,3 km/t. En syklist vil komme seg et godt stykke pa 15 minutter til destinasjo-
ner som Kongeparken, Opstad, Gjesdal idrettspark, Fiske og "Perld” samt flere boligomrader. For skoleelever som skal p& svemmeundervisning er alle skolene (Sol3s, Gjesdal, Baerland og Algérd) med sykkelavstand innen 15
minutter. Gjesdal skole og Algard har den korteste sykkeldistansen som er ca. 10 minutter med sykkel.

Sykkelavstand fra planomradet

Sykkel pa 5 minutter (16,3 km/t)
— Sykkel pa 10 minutter (16,3 km/t)
— Sykkel pd 15 minutter (16,3 km/t)

GJESDAL
|DRETTSPARK

‘54 Limdh

.'_&v’

TRUNKT/FRA

“HOLMEN:

—(. .
N
>

‘ -

R SPERLA"
 EDLANDHAGEN

Mobilitetsplan for Elvebredden 11



OM PROSJEKTET

Mobilitetsplan for Elvebredden



Planlagt prosjekt

KOMBINERT BOLIG, NARING, FORRETNING OG PARK

| forbindelse med regulering er det planlagt opp til 45 nye boenheter eller hotell, samt kombinert idrettsanlegg, forretning, kontor og tjenesteyting. Byggene langs Figgjoelven henvender seg mot elvepromenaden og parkan-
legg, som er planlagt i forbindelse med utbyggingen. Det er planlagt a erstatte eksisterende gangbro over Figgjoelven med en ny gangbro naermere boligomradet Bruhammaren i sgr. Den nye gangbroen vil skape en viktig
akse mellom gst-vest som knytter det nye bolig- og nzeringsomradet godt sammen med Algard sentrum.

Nordvestre del avtomten er et toetasjes bygg, med fleksibel bruk for kontor, forretning og tjenesteyting.

Den midtre delen av tomten er det planlagt bruk for et kommunalt svemmeanlegg. Eiendommen for svemmehallen er pa ca. 3 500 m? og skal romme et svammeanlegg pa ca. 2 000 m? pluss tilknyttede fasiliteter. Dette kan
for eksempel vaere et mindre serveringssted, kiosk, overnattings- eller treningsrom. Dersom svemmeanlegget ikke realiseres, dpner reguleringen for alternativ bruk slik som kontor, forretninger eller tjenesteyting.

| den s@rostre delen av tomten er det planlagt nytt boligfelt med parkeringskjeller med uteoppholdsarealer pa parkeringsdekke. Boligene er tett tilknyttet svtgmmeanlegget og planlagt parkanlegg og gangbro. Alternativ til
bolig er hotell pd denne tomten, med tilsvarende volum.

R o
vy -

- |

Bildet viser tidlige skisser til bygg og uteomrader. Boligene er plassert i den sgndre deleh av tomten. Det vil opparbeides en elvepromenade langs Figgjoelven, og en ny gangbro vil knytte ny bebyggelse med Algérd sentrum.
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Forventet reisemiddelbruk blant beboere

Reisevaneundersgkelsen (RVU) fra 2019 viser at bilbruk tydelig dominerer reisemiddelvalg i regionen. Det er ikke gjort spesifikke undersgkelser for Gjesdal kommune, men Gjesdal grenser til Dalane og Jaeren som er samlet
statistikk fra. | spredtbygde omrader er bilen et hyppig brukt fremkomstmiddel. Det er gjerne lengre avstander og ikke tilstrekkelig kollektivtilbud som gjer det vanskelig a rekke ulike gjgremal i lapet av dagen.

RVU for distriktet viser at antallet som gar til gjoremal tilsvarer 15 % og 4 % med sykkel. Det er bare 5 % som tar kollektivreiser. ca. 74 % av reiser gjores ved bil, enten som sjafar eller passasjer. De omradene i statistikken som
har lavere bilandel har til felles at det er en hgy tetthet og samlokalisering av boliger, servicefunksjoner, handel og arbeidsplasser (RVU 2019).

Planlagte boliger er sentralt plassert i Algard sentrum og er naerme servicefunksjoner, samt har kort avstand til viktige kollektivakser. En kan da forvente noe hayere antall gdende og syklende enn gvrige boligomréader i
distriktet. Dersom beboerne eller ansatte jobber eller bor i nabokommune og langs strekninger som ikke har kollektivtransport, gker sannsynligheten for at bil velges som fremkomstmiddel.

GlIS-analysen viser at man innen 5-10 minutters gange kommer til Algard sentrum, og med sykkel kommer beboere seg helt til flere sentrale og viktige funksjoner i og rundt Algard. Det gjelder szerlig barn og unge, da de raskt
kommer seg til Gjesdal idrettspark, Kongeparken og alle skolene i neeromradet med sykkel. Gjesdal kommune oppgir at flesteparten av barn og unge sykler eller gar til dagens svemmeundervisning.

Sykkelavstand fra planomradet

Sykkel pa 5 minutter (16,3 km/t)
A 3 — Sykkel pa& 10 minutter (16,3 km/t)
.KONG_EPAIQISE__N 2l —— Sykkel pa 15 minutter (16,3 km/t)
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Besgkstall for svgmmehall

Svemmeundervisning for skoleelver:
Under viser et skjiema med tall fra Gjesdal kommune som viser besgkstall per maned for svgmmeundervisning

for barneskoleelever, og hvilke reisemetode som benyttes. Giennomsnittlig hver uke er det ca. 300 besgkstall fra
skoleelver, og hver maned er det totalt 1170 gjennomsnittlige elevbesgk. Hovedfremkomstmiddelet for elevene
er ved gange og sykkel. De yngste elevene ved Baerland skole tar buss.

SKOLE TOTALT ELEVBES@K PER UKE TOTALT ELEVBES@K PER MND | FREMKOMSTMIDDEL
Solas (elevantall per trinn) 59 (2.tr) | 66 (3. 63 4.tr) | 60 (5-7.tr) | Ca. 250 Gange
tr.)
Gjesdal (elevantall per klasse ca. 28. Totalt 6 | 85 85 Ca. 170 Gange og sykkel
Lilasser for 8. trinn)
Algérd (elevantall per klasse ca. 19 elever per | 57 57 57 57 Ca. 230 Gange
klasse og 3 klasser per trinn)
Beerland (Elevantall per klasse ca. 20. 80 (3.0g | 180 (2- | 80 (3.0g 180 (2-4tr. | Ca. 520 Buss mellom 2-4 trinn og 7
2 Klasser per 2.-4. trinn og 3 klasser per 7. 41r.) 4.trog 7 4tr.) og 7 tr.) trinn sykkel.
trinn).. tr.)
Totalt besgkstall for elever Ca. 280 Ca. 300 | Ca. 285 Ca. 300 Ca. 1170

Tabellen er en sammenstilling av elevtall oppgitt av Gjesdal kommune. Per uke er det gjiennomsnittlig ca. 300 skoleelever som
besoker eksisterende svammeanlegg hver uke, som utgjgr 1170 elevbesak per mnd.

Mobilitetsplan for Elvebredden

Forventet reisemiddelbruk blant ansatte og besgkende

| reguleringsplanen legges det til rette for kombinerte formal: bolig og hotell (KBA2-3), samt forretning,
kontor og tjenesteyting med og uten idrettsanlegg (henholdsvis KBA1 og F/K/T).

Det er ikke bestemt hvilken type virksomhet som vil etableres innenfor naeringsformalet. KBA1 kan med
full utnyttelse ha 3 619 m” som forretning med 36 ansatte. Syammehallen vil nok sannsynlig ha feerre an-
satte per m” enn dette. Ved fullt utnyttet kontor vil det vaere mulig med rundt 157 ansatte.

For et lite areal med kombinert formal bolig og tjenesteyting (400 m?) vil det vaere maksimalt 4 ansatte.

For forretningslokalene i F/K/T er det beregnet 1 ansatt per 100 m” ut fra samtaler med akter om 1500 m’
forretningsareal i prosjektet, som regner med rundt 12 ansatte. Tallet kommer som en antakelse og avviker
fra SVV Handbok V713, som har tabeller for 8 kunne ansla trafikktall. Dersom naeringslokalet brukes som
kontor er det vanlig & regne med et gjennomsnitt pa 20-25 m® per ansatt (Renovasjonsteknisk plan).

Da det er usikkert hvilke formal og forretninger som vil komme, er det ikke mulig & gi noen ngyaktige tall
om forventet reisemiddelbruk, utenom generell statistikk for reisevaneundersgkelsen 2019 (RVU).

RVU viser til at det generelt er en stor antall reisende i dag som bruker bil som hovedfremkomstmiddel
(ca. 70 %), ca. 20 % gaende og syklende og kun ca. 5 % med kollektivtransport. Faktorer som kan redusere
andel bilbruk i dette prosjektet er dersom ansatte og besgkende bor i eller nzert tilknyttet Algard sentrum,
opparbeiding av ny gangbro og elvepromenade, kort gangavstand til kollektivtilbud, samt gode sykkel-
parkeringsplasser.

Transportgkonomisk institutt (T@I) har utarbeidet en rapport i 2019 der forskere har funnet en klar
sammenheng mellom gding og kvaliteter ved de fysiske omgivelsene. Nar flere gar bidrar det til redusert
bilbruk, bedre folkehelse, triveligere og mer levende byer og tettsteder, gkt sosial interaksjon og styrking
av kollektivtransportens konkurransekraft (T@1 2019).

En kan forvente at opparbeiding av gode gang- og sykkelforbindelser, attraktive utearealer og meteplasser
vil kunne bidra til 3 gke antall gdende og syklende for ansatte og besgkende i naeromradet.
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Parkeringsdekning for biler

Antall parkeringsplasser i dag: om lag 100

KRAV TIL PARKERING | REGULERINGSPLAN OG OVERORDNEDE PLANER

Minimumskrav beregnes ut i fra fylkeskrav for naeringsvirksomhet og omradereguleringens krav for bolig.

Fylkeskommunale planer — Regionalplan for Jaeren og Sere Ryfylke (2020):
Parkeringsplasser skal ikke vaere til hinder for myke trafikanter og ber primaert leses som fellesanlegg. Gjesdal
kommune ligger i sone 4. Det er da 0,9 parkeringsplasser per 100 m’.

Omraderegulering:
« Maksimum 1 p-plass per boenhet
« Pluss 15 % gjesteparkering (50 % kan legges under bakkeniva)
« Minimum 5 % av plassene skal veere HC

Sone 1 Sone 2 Sone 4

Hey arbeidsplass- og besgksintensitet:

Kontor, kjgpesenter, forretning, ; ; 0,9 . ; 0,9
Wssinss Loo5 05 e
Lav arbeidsplass- og besgksintensitet: : ‘ i
: : ' 05 : 0,5

Industri, lager ! ! !

Bolig © 07 ¢ 1 ! 12Blokkbebyggelse ! 1,2 Blokkbebyggelse* o L i i ¢ e
: ; : 1,8 Sméhus- ' 1,8 Smahus- B -1 . TR Hpsca g N G Lol
: : : : * o L ) . .
: ‘ joakygaie hond. Parkeringssituasjonen for planomréadet i dag, med omlag 100 overflateparkeringsplasser. Eksisterende parkeringsplasser

————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Tabell: Gjesdal kommune ligger i sone 4 noe som gir et maksimumskrav pa antall parkeringsplasser per 100 m’ pa 0,9 par- er markert i rodt med "P” (Grunnlagsfoto hentet fra 1680.n0).

keringsplasser per 100 m?’ for kontor/forretning/tienesteyting og annet med hay arbeids- eller besgksintensitet. Tabellen er fra
Regionalplan for Jeeren og Sare Ryfylke (2020 s. 97).
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FREMTIDIG SITUASJON FOR BILER
Antall parkeringsplasser maks krav: 124

For a fa plass til parkering skal det bygges parkeringsanlegg i terrenget under boligene/hotellet. Samtidig som
parkeringsplassene blir samlet vil de frigjgre mye areal som erstattes med bygg og utearealer.

Parkeringsdekning for svemmehall: 40
| forbindelse med regulering er det planlagt en svemmehall. Eiendommen for svemmehallen er pa ca. 3 500 m
og skal romme et svsmmeanlegg pa ca. 2 000 m°. Kommunen gnsker 40 parkeringsplasser til bil.

2

Parkeringsdekning for naering/forretning: 32
Reguleringsforslaget legger opp til 3 600 m* forretning/kontor/tjenesteyting tillatt pa vestre tomt.

Fylkeskrav: Maksimalt 0,9 bilplasser per 100 m”

Kravet tillater inntil 32 parkeringsplasser for vestre tomt. Minimum 4 av parkeringsplassene skal til sammen for
vestre og midtre tomt (svemmehallen) vaere avsatt til HC.

Ved etablering av forretning, kontor, eller tjenesteyting som alternativ til syemmehall pa den midtre tomten, vil
det samme fylkeskravet med maks. 0,9 bilplasser per 100 m?gjelde her. Hvis boliger utgér til fordel for hotell, er
dette et formal som ikke plasseres direkte i kategoriene til fylket. Det er heller ikke definert krav til hotell i kom-
muneplanen eller omradereguleringen for sentrum. Hotellets parkering vil vaere begrenset til arealet i garasjean-
legget i underetasjen.

Parkeringsdekning for bolig: 52
Det er planlagt maksimalt 45 boenheter i prosjektet, som tilsvarer da maks. 45 p-plasser per boenhet i tillegg til
7 gjesteparkeringsplasser, derav minimum 3 av parkeringsplassene skal vaere avsatt som HC-parkering.

Effektiv bruk av parkeringsplasser og sambruk:

Det finnes forelgpig lite forskningsbasert kunnskap om effekter av sambruk. Det er likevel mulig a legge til rette
for sambruk slik at hver parkeringsplass kan ha fleksibelt bruk og tjene flere formal. Avhengig av hvilke formal
som etableres vil parkeringsbehovet variere med formal og tid pa dagen (T@1 2017). Sambruk kan innebaere i
dette prosjektet at parkeringsplasser benyttes til flere formal, som fritidsparkering eller gjesteparkering for
boliger og besgkende til svsgmmeanlegget. Flere bruksomrader for parkeringsplasser er saerlig gunstig etter
generelle stengetider, og er spesielt egnet ved anlegg med stort besakstall, som svemmehallen.

Mobilitetsplan for Elvebredden

Anbefaling for parkerings- og mobilitetskrav

| byer og tettsteder med godt kollektivtilbud og tett bebyggelse kan en forvente mindre bilbruk. RVU
(2019) viser en stor andel i regionen reiser med bil grunnet spredt bebyggelse. Da parkeringskravene er
allerede fastsatt i omradereguleringsplan, der det er tatt hoyde for at det er en sentral eiendom i Algard,
legges anbefaling pa krav som er allerede er fastsatt. Det vil vaere hensiktsmessig a tilrettelegge for
sambruk av parkeringsplasser, for a sikre at elvepromenaden og parkanlegget gir allmenn tilgang, samt
skape fleksibilitet for idretts- og naeringsarealene. Det anbefales a sette av omlag 30 av overflateparke-
ringsplassene til sambruksparkeringsplasser. Dette tallet kan gkes underveis i prosessen, og ved behov
etter utbygging.

Det er viktig at parkeringsplassene samles nord i planomradet slik at sgrvestlig del av planomradet holdes

bilfritt og skjermet fra stay og trafikk. Da holdes samtidig tilkomst for myke trafikanter separert fra
biltrafikk.

E 39 RETNING SANDNES / STAVANGER

’\ TEGNFORKLARING
l N [] Nyebygg
™~ Plangrense

Areal for parkering
P - over dekke/bakken
P - kjeller

Areal for sambruk

ALGARD SENTRUM

E 39 RETNING KRISTIANSAND

Parkeringssituasjonen etter utbygging. Servest pa eiendommen er parkeringsplassene i en parkeringskjeller. Det er fore-

slatt at deler av parkeringsplassene innenfor planomradet settes av som "sambruksplasser’, slik at deler av parkerings-
plassene ikke er forbeholdt et formal eller bygg.
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Parkeringsdekning sykler
KRAV TIL SYKKELPARKERING | REGULERINGSPLAN OG OVERORDNEDE PLANER
Dagens situasjon for sykler: 0 sykkelstativ registrert.

Minimumskrav beregnes ut i fra fylkeskrav for naeringsvirksomhet og omraderegulering for bolig.

Hey arbeidsplass- og besgksintensitet:

Kontor, kjgpesenter, forretning, tjenesteyting : 2 2
Lav arbeidsplass- og besgksintensitet: 05
Industri, lager :

Bolig ' 3

Alle tall er minimumstall. For bolig inkluderer tallene gjesteparkering.

Tabell: Gjesdal kommune ligger i sone 4 noe som gir et minimumskrav pa 2 parkeringsplasser per 100 m?’ for kontor, forretning
og annet med hay arbeids- eller besgksintensitet. Tabellen er fra Regionalplan for Jeeren og Sare Ryfylke (2020 s. 98).

Sykkelparkeringsdekning for svsgmmehall: 40
Planlagt svemmehall er pa ca. 2 000 mZ. Minimumskravet fra fylkeskommunen er 2 sykler per 100 m?. Det utgjer
da et krav pa 40 sykkelparkeringsplasser. Dette er ogsa gnsket fra kommunen.

Sykkelparkering for naering/forretning: 72
Fylkeskrav er pa 2 sykkelplasser per 100 m?” som utgjer 72 sykkelparkeringsplasser for bygg pa ca. 3 600 m?
forretning/kontor/tjenesteyting tillatt pa vestre tomt.

Sykkelparkering for bolig: 90
Omradereguleringskrav: Minimum 2 sykkelparkeringsplasser per boenhet (45 boenheter), og utgjer totalt 90
sykkelparkeringsplasser med felgende fordeling:

« Bolig ca. 3 200 m? bolig i nordre blokk: 54

+ Bolig ca. 1 800 m? i sendre blokk: 30
- Kombinert bolig/tjenesteyting ca. 400 m* 6

Mobilitetsplan for Elvebredden

FREMTIDIG SITUASJON FOR SYKKELPARKERING
Antall nye sykkelparkeringsplasser krav: 202

Anbefaling til sykkelparkering- og mobilitetskrav
Antall sykkelparkeringsplasser ber fglge kravet pa minimum 202 sykkelparkeringsplasser, og utvide med
totalt 10 ekstra parkeringsplasser tilknyttet sytgmmeanlegget, som gir totalt 212 sykkelparkeringsplasser.

Svemmeanlegg

Kravet for svgmmehall er pa 40 sykkelparkeringsplasser. Dagens svemmeundervisning gir et gjennom-
snittlig ukesbesgk pa naermere 300 elever som utgjgr 60 skoleelever i snitt per dag. Selv om en del elever
gar eller tar buss, kan andel syklende elever potensielt vaere over 40 pa noen dager, selv om de 60 eleve-
ne er delt inn i mindre grupper fordelt utover dagen. Det er szerlig for a sikre overlapp mellom timer, og
dersom det i tillegg er andre besgkende til anlegget. For a sikre a8 dekke et stort spenn med besagkende pa
dagtid, ettermiddagstid og ved arrangementer kan det vurderes a sette opp 10 ekstra sykkelparkerings-
plasser utover minimumskravet pa 40 tilknyttet svammeanlegget.

Kontor, naering og forretning

For naering og forretning er det et krav om 72 sykkelparkeringsplasser. Disse bgr lokaliseres naerme inn-
gangspartiene med gode lasemuligheter. Disse sykkelparkeringsplassen kan fordeles relativt jevnt. Hvor
de plasseres og hvor mange bgr bestemmes ut ifra virksomhet og besgksintensitet. Er det kontor vil
syklene std parkert en hel arbeidsdag for sa a vaere ledige pa ettermiddagen. Det vil veere rom her for a
vurdere samlokalisering av sykkelstativ ut ifra hvilke formal som etableres i byggene.

Hvis det etableres forretning, kontor eller tjenesteyting heller enn svemmeanlegg, anbefales det a falge
fylkets krav til hgy arbeidsplass- og besgksintensitet. Om hotell etableres som alternativ til boliger, anbe-
fales fylkeskommunens krav til lav arbeidsplass- og besgksintensitet - hotellgjester kommer sjelden med
sykkel.

Bolig

For boliger er det krav om minimum 90 sykkelparkeringsplasser, som er tilsvarende minimum 2 sykkel-
parkeringsplasser per boenhet (ved totalt 45 boenheter). Det ber plasseres minimum 5 sykkelstativ per
inngangsparti (tilsvarende 40 plasser pa dekket) og 10 ved de stgrste inngangspartiene. Totalt anbefales
det 50 sykkelparkeringsplasser ved inngangspartiene, og minimum 40 i parkeringskjeller. | parkerings-
kjeller burde syklende ha gode lasemuligheter og eventuelt et par elsykkelladepunkt.
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Anbefaling til plassering av sykkelparkeringsplasser
Det er viktig at sykkelplasser fordeles over hele planomradet, og plasseres naermest mulig inngangspartiene for bade boliger, forretninger og svemmehall. Sikre sykkelparkeringsplasser ber plasseres i parkeringskjeller, samt

sykkelskur pa dekket.

PARAPLY

For & gjore det attraktivt & sykle ber det etableres sykkelstativ naerme hvert inngangsparti til bygningene. Det ber ogsa sikres at det er et tilbud om sikker sykkelparkeringsplasser, og eventuelt ladeplass for elsykkel, saerlig for
beboere i planomrddet, og eventuelt tilknyttet kontorlokaler. Totalt antall sykkelparkeringsplasser som anbefales er 212 sykkelparkeringsplasser fordelt innenfor planomradet.

Mobilitetsplan for Elvebredden

TEGNFORKLARING

[ Nyebygg

L] Plangrense
<» \Vei/sti

[ Grennstruktur
@ Sykkelparkering

E39

Sykkelparkeringssituasjon etter utbygging. Det foreslas a plassere sykkelstativ ved inngangspartier og / eller tett tilknyttet bygningene. Anbefales ogsa

Sykkelparkeringsplasser i P-kjeller (vises ikke pa illustrasjon).
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Universell tilgjengelighet (UU)

Tilkomster til planlagt bygg som oppfyller kravene til universell tilgjengelighet:

Pa parkeringsplasser med plass til 6 eller flere biler, skal minimum 5 % veere universelt utformet og forbeholdt
personer med funksjonsnedsettelse. Planen legger opp til universelle tilkomster til byggene. For hver parke-
ringsoppstilling skal det tilrettelegges for HC-parkering naermest mulig inngangspartiene.

Det er noen snarveier og tilkomster som er via trapp, men det er lagt opp til alternativ tilkomst for a sikre univer-
sell tilgjengelighet.

TEGNFORKLARING

Nye bygg
Plangrense

Gaende og syklende

RN

Universelt utformet gangvei

- E39

i~

Tilkomst til byggene er universelt utformet (UU). Det er noen gangveier og snarveier som er for bratte til & vaere universelt utformet. Det er da alternative
tilkomster for bygningene der kravene eventuelt ikke er oppfyit.

Mobilitetsplan for Elvebredden

Utsikt fra Figgjoelva. Elvepromenaden er UU. Tilkomst til hayre er for
bratt til & vaere UU, men alternativ tilkomst til venstre.

Elvepromenaden er universelt utformet med fine omgivelser, som kan
gjare det mer attraktivt & ga eller sykle fremfor andre fremkomstmidler.
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Anbefalt mobilitet

Tilrettelegging for gaende og syklende

Det anbefales at hovedtilkomst for gang og sykkel holdes separert fra tilkomst for biler og parkeringsplasser. Det
er viktig a sikre at sykkelparkeringsplasser plasseres ved inngangspartier til alle bygg. En ma ogsa se pa mulighe-
ten for d gjenopprette den naermeste bussholdeplassen "Skokk bru”, for a gke attraktiviteten ved a bruke kollek-
tivtransport til planomradet.

Elvepromenaden er et viktig grep for a skape en god, trygg og hyggelig gangforbindelse som kan fgre til at flere
velger a ga fremfor a benytte andre fremkomstmidler. | tillegg er det positivt i et folkehelseperspektiv da flere
kan velge a spasere en tur eller sykle. Eiendommen transformeres fra et lukket bilbasert areal, til en allment,
trygg og grenn gangforbindelse og en ny turforbindelse.

Det er viktig a legge til rette for universelle tilkomster til byggene, og samtidig lage snarveier som gjor det enkelt
og raskt a komme seg rundt internt i planomradet.

OLE NIELSENVEI

SKOKK BRU

=

ALGARD SENTRUM

STASJONEN ALGARD

N
>
E E39 RETNING KRISTIANSAND
STASJONEN ALGARD
E ) TEGNFORKLARING
[ 1 Nyebygg
[ 7 Plangrense
Gdende og syklende

<> Universelt utformet gangvei
Boligbebyggelse
Sentrumsbebyggelse

@ Sykkelparkering
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Tilrettelegging for kjgrende

Det er viktig at parkeringsplassene samles nord i planomradet slik at sgrvestlig del av planomradet mot
Figgjoelva holdes bilfritt og skjermet fra stay og trafikk. Da holdes samtidig tilkomst for myke trafikanter
separert fra biltrafikk. Selv om en stor andel trolig benytter seg av bil, er det likevel viktig a implementere
bilreduserende tiltak, som gode sykkelparkeringsplasser, attraktive gangveier og kollektivtilbud.

Mellom svemmehallen og nytt bygg med funksjon for naering/forretning er det mulighet for etablering av
en droppsone. Den ber plasseres ved fortau slik at barn som blir sluppet av eller hentet kan ga
gjennom trafikksikkert omradet til den nye svemmehallen.

FIGGJOELVA

ALGARD SENTRUM

N
N E 39 RETNING KRISTIANSAND
\ >
—
\ >
>
< TEGNFORKLARING
[ ] Nyebygg
ALGARD KIRKE [ 7 Plangrense

<+«—>» Kjorevei
P Parkering
P-over dekke/bakken
% P-kjeller
D Droppsone
Boligbebyggelse
Sentrumsbebyggelse
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ABC-metoden

| skjemaet under systematiseres svaret pa om mobilitetsplanen er i henhold til ABC-prinsippet. ABC-metoden er

et prinsipp for fysisk planlegging.
Prinsipp og mal

A. Sikre best mulig tilgjengelighet
mellom naeringsvirksomhet, handel,
besgkende, arbeidstakere og kunder/
brukere.

B. Unnga stey, begrense luftforu-
rensning, ha god sikkerhet, for a sikre et
godt tettstedsmiljo

C Legge til rette for mindre bilbruk/
bilavhengighet ved lokalisering av nae-
ringsvirksomheter.

Mobilitetsplan for Elvebredden

Tiltak i plan Oppfylles

Gode gangforbindelser internt i planomradet Ja
og mellom byggene. Store deler av gangveiene

er universell utformet. God kobling til Algard
sentrum og eksisterende gang- og sykkelfor-
bindelser.

Legge opp til sambruk av parkeringsplasser
for bil og sykkel som skaper fleksibelt bruk av
arealene.

Parkeringsplasser for boligbebyggelse er lagt Ja
i fellesanlegg under bakken, som gjgr at par-
keringsplasser ikke vil vaere til hinder for myke
trafikanter, samt frigjore areal til andre formal

som uteoppholdsarealer og parkanlegg. Dette

er i henhold til kommuneplanen og fylkesplan.

Gode gang- og sykkelveier fra bussholdeplass Ja
og eksisterende veier. Opparbeidelse av elve-
promenade og parkanlegg kan gjere det mer
attraktivt a velge a ga eller sykle, samt velge

buss.
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Samlet vurdering

Planomradet ligger sentralt til i Algérd og skal inneholde varierte formal med bolig, idrettsanlegg, forretning, og eventuelt kontor, tjenesteyting og hotell. Planlagt bebyggelse skaper et helt nytt byrom og gangakser. Samlet
sett er ny situasjon betydelig bedre enn eksisterende, og vil kunne stimulerer til gkt aktivitet og mobilitet i form av gange og sykkel. GIS-analysen viser at besgkende og beboere kommer seg til flere viktige funksjoner og an-
dre boligstrek i Algard innen gang- og sykkelavstand.

Gaende og syklende
Mobilitetsplanen anbefaler at gaende og syklende prioriteres ved at det opparbeides gode gang- og sykkelforbindelser internt i planomradet som kobles godt til omkringliggende sentrumsomrade og boligareal. Gang-
forbindelse ma utformes slik at det vil veere attraktivt a velge a ga eller sykle fremfor andre fremkomstmidler.

For & gjore det attraktivt & sykle ber det etableres sykkelstativ neerme hvert inngangsparti til bygningene. Det bar ogsa sikres at det er et tilbud om sikker sykkelparkeringsplasser, og eventuelt ladeplass for elsykkel, seerlig i
forbindelse med boligbyggene. Totalt antall sykkelparkeringsplasser som anbefales er om lag 212 sykkelplasser som er 10 plasser over minimumskravene (10 ekstra plasser ved sveammehall).

@nsket for svsemmehall er pd 40 sykkelparkeringsplasser. For a sikre & dekke et stort spenn med besgkende pa dagtid, og ettermiddagstid og ved arrangementer kan det vurderes 4 sette opp 10 ekstra sykkelparkeringsplasser
utover minimumskravet tilknyttet svgmmeanlegget.

For naering og forretning er det et krav om 72 sykkelparkeringsplasser, som burde lokaliseres naerme inngangspartiene med gode lasemuligheter. Hvor de plasseres og hvor mange bar bestemmes uti fra hvilken virksomhet og
besgksintensitet det er beregnet, og samlokalisering kan vurderes.

For & gjore det attraktivt & sykle ber det etableres sykkelstativ neerme hvert inngangsparti til boligbygningene. Det bar ogsa serges for at det er et tilbud om sikre sykkelparkeringsplasser, og eventuelt ladeplasser for elsykler,
saerlig for beboere i planomradet.

Bilparkering

Dagens parkeringsplasser er spredt i hele planomradet. Nye parkeringsplasser samles pa nordlige del av planomradet mot E39, som skjermer gang- og utearealene for intern stey og trafikk i planomradet. Resterende
parkeringsplasser er under dekke, med uteoppholdsareal over. Da parkeringskravene er fastsatt i omradereguleringsplanen for sentrum, der det er tatt hoyde for at det er en sentral eiendom i Algard, anbefales det & falge kra-
vet om inntil 124 parkeringsplasser over og under dekke.

Selv om det er en sentral tomt er gvrig bebyggelse spredt og RVU viser en stor andel benytter bil som hovedfremkomstmiddel. Selv om en stor andel trolig benytter seg av bil, er det likevel viktig 8 implementere
bilreduserende tiltak som gode sykkelparkeringsplasser, attraktive gangveier og kollektivtilbud.

Det vil vaere mer hensiktsmessig a tilrettelegge for sambruk av parkeringsplasser, for a sikre at elvepromenaden og parkanlegget gir allmenn tilgang, samt skape fleksibilitet for idretts- og neeringsarealene. Det anbefales a
sette av om lag 30 av overflateparkeringsplassene til sambruksparkeringsplasser. Dette tallet kan gkes underveis i prosessen, og ved behov etter utbygging.
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